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(54) Aufschnappen des Spiegelantriebs 

(57) Verstellbarer Riickspiegel fur ein Fahrzeug, 
insbesondere Kraftfahrzeug, Luftfahrzeug Oder Was- 
serfahrzeug, mit einem mit einem Spiegeltrager (1) 



drehfest verbundenen Antriebsgehause (2), wobei die 
Verbindung zwischen dem Spiegeltrager (1) und dem 
Antriebsgehause (2) eine Schnappverbindung ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen ver- 
stellbaren Ruckspiegel fur ein Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Derartige verstellbare Ruckspiegel sind insbe- 
sondere im Kraftfahrzeugbereich vielfach im Einsatz, 
wobei ein Spiegeltrager mittels einer Vorrichtung zur 
Montage an einem Kraftfahrzeug an dieses drehfest 
verbunden ist und seinerseits ein Antriebsgehause 
tragt. Das Antriebsgehause umfa3t zumindest eine An- 
triebseinheit, in der Regel einen Elektromotor, und ge- 
gebenenfalls ein Oder mehrere Getriebe. 
[0003] Bei bisher bekannten verstellbaren Ruckspie- 
geln wird das Antriebsgehause mit Hilfe von selbstfur- 
chenden Schrauben an dem Spiegeltrager befestigt. 
[0004] Der fur den Betrieb der zumindest einen elek- 
trischen Antriebseinheit in dem Antriebsgehause erfor- 
derliche AnschluB an das Bordnetz erfolgt in aller Regel 
entweder uber einzelne Kabel oder uber eine Stekker- 
verbindung, wobei mindestens je ein AnschluB an dem 
Spiegeltrager und an dem Antriebsgehause vorgese- 
hen und miteinander zu verbinden sind. 
[0005] Diese bisherige Befestigungsmdglichkeit fur 
ein Antriebsgehause an einem Spiegeltrager mittels 
selbstfurchender, bzw. selbstschneidender Schrauben 
und die anschlieBend notwendige Herstellung einer 
elektrischen Verbindung zwischen dem Spiegeltrager 
und dem Antriebsgehause, die in einem weiteren Ar- 
beitsgang erstellt wurde, hat sich jedoch als auBerst ar- 
beits- und zeitaufwendig erwiesen. Dariiber hinaus ist 
eine Handhabung von Kleinteilen, wie selbstfurchenden 
Schrauben, sowie Zwischenstucken zur elektrischen 
Kontaktierung notwendig, was eine entsprechende La- 
gerung und Logistik und ein prazises und somit zeitauf- 
wendiges Arbeiten erforderte. 

[0006] Demzufolge liegt der vorliegenden Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, den bekannten verstellbaren 
Ruckspiegel dahingehend weiterzubilden, daB eine ein- 
fache und kostengunstige Montage des Antriebsgehau- 
ses an dem Spiegeltrager ermoglicht wird, wobei insbe- 
sondere gleichzeitig eine elektrische Verbindung zwi- 
schen dem Spiegeltrager und dem Antriebsgehause ge- 
schaffen wird. 

[0007] Diese Aufgabe wird durch eine Vorrichtung 
nach Patentanspruch 1 gelost. 

[0008] Besonders vorteilhaft wird die Aufgabe durch 
einen verstellbaren Ruckspiegel gelost, bei welchem 
elektrische Kontakte an dem Spiegeltrager und dem An- 
triebsgehause so ausgebildet sind, daB wahrend eines 
Einschnappvorganges zur Verbindung des Antriebsge- 
hauses an dem Spiegeltrager, gleichzeitig eine elektri- 
sche Verbindung zwischen dem Spiegeltrager und dem 
Antriebsgehause hergestellt wird. 
[0009] In einer ersten Ausgestaltung sind auf oder im 
Spiegeltrager Leiterbahnen integriert, die Kontaktstel- 
len zur Kontaktierung der elektrischen Kontakte des An- 
triebsgehauses aufweisen. Diese Art der Kontaktierung 



stellt eine besonders einfache, fertigungstechnisch 
sinnvolle und zuverlassige Art der Kontaktierung dar. 
Gerade wenn der Spiegeltrager auch fur andere elektri- 
sche Komponenten, wie beispielsweise Seitenblinker, 

5 Sensoren, GPS-Antenne, etc., als Zuleitung und ggf. 
Montageflache dient, ist das Integrieren von Leiterbah- 
nen sinnvoll. Integrierte Leiterbahnen sind dariiber hin- 
aus besser vor auBeren Einflussen wie Feuchtigkeit, 
etc., geschutzt, so daB das System insgesamtzuverlas- 

10 sigerwird. 

[0010] In einer anderen alternativen Ausgestaltung 
sind die elektrischen Kontakte jeweils in einem Stecker- 
anschluB und in einer korrespondierenden Stecker- 
buchse aufgenommen, wobei die Steckerbuchse am 

15 Antriebsgehause oder am Spiegeltrager und der Stek- 
keranschluB korrespondierend am Spiegeltrager oder 
Antriebsgehause angeordnet sind. 
[0011] In beiden alternativen Ausgestaltungen kon- 
nen elektrische Komponenten am Antriebsgehause 

20 oder am Spiegelglastrager auch mittels Bustechnologie 
angesteuert und betrieben werden, was den Aufwand 
hinsichtlich der Zahl der Leitungsstrange sowie den 
Kontaktierungsaufwand erheblich reduziert. 
[0012] In einer leicht herzustellenden und zu handha- 

25 benden Ausfuhrung sind an dem Antriebsgehause 
Schnappelemente und eine Steckerbuchse derart vor- 
gesehen, daB bei einem Einrasten der Schnappseg- 
mente in einer Gegenkontur, welche an dem Spiegeltra- 
ger angebracht ist, gleichzeitig ein entsprechend an der 

30 Gegenkontur angebrachter Stecker in die Steckerbuch- 
se eingreift, so daB mit dem Vorgang des mechanischen 
Verbindens durch Ein- bzw. Aufschnappen zugleich ei- 
ne elektrische Verbindung zwischen dem Spiegeltrager 
und dem daran befestigten Antriebsgehause hergestellt 

35 wird. 

[0013] Selbstverstandlich ist es ebenso moglich, die 
Schnappelemente und/oder die Steckerbuchse an dem 
Spiegeltrager anzubringen, so daB die Gegenkontur an 
dem Antriebsgehause angeordnet bzw, diesem zuge- 

40 ordnet ist. 

[0014] Die elektrischen Kontakte, insbesondere Stek- 
keranschluB und Steckerbuchse konnen auch so aus- 
gerichtet sein, daB die Einsteckrichtung des Steckers 
bzw. der Kontaktierung gegenuber der Montagerichtung 

45 des Antriebsgehauses am Spiegeltrager urn insbeson- 
dere 90° verdreht ist, wobei dann die Kontaktierung in 
einem vom Aufschnappvorgang separaten Arbeits- 
schritt zu erfolgen hat. 

[0015] GernaB einem weiteren Aspekt erfolgt die Be- 
50 festigung des Antriebsgehauses an dem Spiegeltrager 
auch mittels einer Klebeverbindung, die alleine oder in 
Kombination mit einer Schnappbefestigung vorgesehen 
ist. 

[0016] GernaB einem vorteilhaften Aspekt der Erfin- 
55 dung ist die Schnappverbindung des Antriebsgehauses 
an dem Spiegeltrager losbar ausgebildet, so daB eine 
Reparaturdes Antriebsgehauses und/oder des Spiegel- 
tragers in einfacher Weise moglich ist, ohne daB eines 
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der beiden Teile als behindernd empfunden wird Oder 
eine Reparatur vollig ausschlieBt. 
[0017] Die Losbarkeit einer Schnappbefestigung ist 
dadurch gewahrleistet, daB der Spiegeltrager entweder 
von hinten zuganglich ist, so daB Rasten der Schnapp- 5 
elemente bzw. -segmente aus ihrerfixierenden Position 
gedruckt werden konnen, Oder die Rasten derSchnapp- 
segmente werden mit Hilfe eines Spezialwerkzeuges 
gelost, das bei Unzuganglichkeit des hinteren Teils des 
Spiegeltragers von vorne eingefuhrt wird. 10 
[0018] GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung 
ist die Verbindung zwischen dem Spiegeltrager und 
dem Antriebsgehause verdrehsicher und/oder ver- 
schiebesicher ausgebildet. Dies ist insbesondere des- 
halb vorteilhaft, da auf sowohl das Antriebsgehause als *5 
auch auf den Spiegeltrager bei Inbetriebnahme der in 
dem Antriebsgehause angeordneten zumindest einen 
Antriebseinheit ein Torsionsmoment auf den Spiegeltra- 
ger und/oder das Antriebsgehause wirkt, so daB ein Ge- 
geneinander-Verdrehen des Spiegeltragers und des 20 
Antriebsgehauses bzw. ein Gegeneinander-Verschie- 
ben der beiden Teile moglich und wahrscheinlich ware, 
wenn die Verbindung zwischen dem Spiegeltrager und 
dem Antriebsgehause nicht verdrehsicher und/oder ver- 
schiebesicher ausgebildet ist. 25 
[0019] Es ist deshalb die Befestigung des Antriebsge- 
hauses an dem Spiegeltrager mitte Is einer Schnappbe- 
festigung in Kombination mit einer Steckbefestigung 
vorteilhaft, da auf diese Weise ein Verdrehen und/oder 
Verschieben der beiden Teile gegeneinander sicher un- 30 
terbunden ist. Dies wird in einer vorteilhaften Variante 
in Kombination mit der elektrischen Verbindung mittels 
Stecker und Buchse realisiert. 

[0020] GemaB einem weiteren Aspekt sind Mittel zur 
Herstellung einer elektrischen Verbindung zwischen 35 
dem Spiegeltrager und dem Antriebsgehause, speziell 
eine Stecker-Buchse-Anordnung, an und/oder integral 
mit der ersten und/oder der zweiten Kontur ausgebildet. 
Beispielsweise ist ein Stecker an dem Spiegeltrager 
Oder an dem Antriebsgehause und die korrespondieren- 40 
de Steckerbuchse an dem jeweils anderen Teil ange- 
formt. 

[0021 ] In einer weiteren Variante der Erfindung ist es 
moglich, die Kontakte in den jeweiligen Befestigungs- 
konturen und/oder — flachen anzubringen, so daB ein 45 
separater Stecker nebst Steckerbuchse nicht notwen- 
dig ist. Des weiteren isl die Realisierung der Ansteue- 
rung und zum Betrieb der Antriebseinheit notwendigen 
elektrischen Verbindung dadurch moglich, daB die 
Schnapp- oder Schnapp- und Steck- oder Schnapp- so 
und Klebeverbindung zwischen Antriebsgehause und 
Spiegeltrager elektrisch leitende Kontaktflachen auf- 
weist. 

[0022] Die Anzahl der fur die Befestigung des An- 
triebsgehauses an dem Spiegeltrager notwendigen 55 
Konturelementen ist hierbei mindestens so grofB, daB 
fur jede notwendige elektrische Kontaktierung, respek- 
tive elektrisch notwendige Verbindung, ein Konturele- 
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ment zur Verfugung steht. Selbstverstandlich kann die 
erfindungsgemaBe Vorrichtung auch mehrere fur die 
elektrische Verbindung von Spiegeltrager und Antriebs- 
gehause nicht benotigte Konturen aufweisen, oder es 
konnen zusatzliche separate elektrische Steckverbin- 
dungen vorgesehen sein, die bei einer erfindungsgema- 
Ben Verbindung von Antriebsgehause und Spiegeltra- 
ger aneinander greifen. 

[0023] GemaB einem weiteren und besonders vorteil- 
haften Aspekt der Erfindung ist der Spiegeltrager ein- 
stuckig mit einem Element zur Montage an dem Fahr- 
zeug ausgebildet. Es erweist sich bei dieser Ausfuh- 
rungsform insbesondere als vorteilhaft, daB das An- 
triebsgehause direkt und ohne ein weiteres Zwischen- 
stuck in Form einer Vorrichtung zur Montage an dem 
Fahrzeug angebracht werden kann. 
[0024] Somit weist der Spiegeltrager einen Spiegel- 
kopf auf, der an einem an dem Fahrzeug angebrachten 
SpiegelfuB angebracht wird, so daB die Anzahl der be- 
notigten Teile von anfanglich einigen selbstfurchenden 
Schrauben und zumindest einem Zwischenstiick zur 
elektrischen Kontaktierung sowie des Spiegeltragers 
und des Antriebsgehauses auf nunmehr zwei Bauteile, 
namlich den einstuckig mit einer Vorrichtung zur Mon- 
tage an einem Fahrzeug ausgebildeten Spiegeltrager 
und das Antriebsgehause, reduziert ist, wodurch nicht 
nur eine schnellere Montage, sondern auch eine Ko- 
stenreduzierung in der Fertigung erzielt ist. 
[0025] Alternativ ist es selbstverstandlich moglich, 
den Spiegeltrager separat an einer Vorrichtung zur 
Montage an einem Fahrzeug anzubringen, wodurch 
beispielsweise der Vorteil erzielt werden kann, daB der 
Spiegeftrager und das Antriebsgehause universell auf 
verschiedenen Vorrichtungen zur Montage an einem 
Fahrzeug anbringbarsind, ohne daB Rucksicht auf eine 
Abstimmung zwischen der Vorrichtung zur Montage und 
dem Antriebsgehause sowie Spiegeltrager genommen 
werden muB. 

[0026] GemaB einem weiteren Aspekt der Erfindung 
weist der Ruckspiegel eine Federeinrichtung zur Siche- 
rung der Schnappbefestigung des Antriebsgehauses an 
dem Spiegeltrager auf. Dies erweist sich insbesondere 
bei Ruckspiegeln als auBerst vorteilhaft, die starken Er- 
schiitterungen und/oder ruckartigen Bewegungen aus- 
gesetzt sind. Eine derartige Federeinrichtung kann bei- 
spielsweise als Federring aus Metall oder Kunststoff, als 
Klammer aus den entsprechenden Materialien oder 
auch als straffe Gummimanschette ausgebildet sein, 
welche das Antriebsgehause und den Spiegeltrager in 
geeigneter Weise umgreift und aneinander preBt. 
[0027] GemaB einer besonders bevorzugten AusfCih- 
rungsform der Erfindung ist es somit moglich, daB das 
Antriebsgehause vor der Verbindung mit dem Spiegel- 
trager vormontiert ist. Ein Spiegelglastrager, eine Kraft- 
ubertragungseinrichtung zwischen dem Antriebsgehau- 
se und dem Spiegelglastrager und ein Spiegelglas sind 
fertig montiert und in diesem Zustand durch ein einfa- 
ches Annahern des fertig vormontierten Antriebsgehau- 
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ses an den Spiegeltrager verbindbar. Somit ist gunsti- 
gerweise eine Verbindung des vormontierten Antriebs- 
gehauses an den Spiegeltrager in einem einzigen Ar- 
beitsschritt moglich. 

[0028] Ausnehmungen, die an dem Antriebsgehause 
vorgesehen sind und erfindungsgemaB als Verdrehsi- 
cherung dienen, konnen alternativ auch als Anschrau- 
bausnehmungen fur eine alternative Befestigung des 
Antriebsgehauses an dem Spiegeltrager (Anschrau- 
ben) dienen. 

[0029] Vorteile und ZweckmaBigkeiten der Erfindung 
ergeben sich im ubrigen aus den Unteranspruchen so- 
wie eines Ausfuhrungsbeispiels, das anhand der Abbil- 
dungen naher erlautert wird. Gleiche Oder gleichwirken- 
de Teile sind hierbei mit den gleichen Bezugszeichen 
bezeichnet. 

[0030] Hierbei zeigen: 

Fig. 1 einen Spiegeltrager, einen Federring und ein 
Antriebsgehause gemaB einer Ausfuhrungs- 
form der Erfindung, 

Fig. 2 die Elemente gemaB Fig. 1 , wobei ein Spiegel- 
glastrager an dem Antriebsgehause montiert 
ist, 

Fig. 3 Segmente gemaB Fig. 1 in zusammengebau- 
tem Zustand; 

Fig. 4 Segmente gemaB Fig. 2 in zusammengebau- 
tem Zustand. 

[0031 ] Fig. 1 zeigt einen Spiegeltrager 1 sowie ein An- 
triebsgehause 2 eines KfZ-Ruck-spiegels, wobei das 
Antriebsgehause geeignet ist, mittels einer Schnappbe- 
festigung in den Spiegeltrager einzurasten und an die- 
sem befestigt sowie mit einem Federring 6 fixiert zu wer- 
den. 

[0032] Der Spiegeltrager 1 weist, wie in Fig. 1 darge- 
stellt, eine im wesentlichen dreieckige Grundplatte 15 
mit nach unten ragenden zylindrischen FuBen 8, die fur 
eine Steckverbindung mit an dem Antriebsgehause 2 
angeordneten Ausnehmungen 7 vorgesehen sind, so- 
wie einem in die gleiche Richtung weisenden Stecker 
14 auf. Die Grundplatte 15 weist eine kreisformige 6ff- 
nung 11 auf, in die Schnappsegmente 9 : welche auf dem 
der Spiegeltrager 1 zugewandten Teil des Antriebsge- 
hauses 2 befestigt sind, bei Einschieben in die Offnung 
11 des Spiegeltragers 1 einrasten. 
[0033] Eine Steckerbuchse 1 6 mit elektrischen Kon- 
takten 3 ist an dem Antriebsgehause 2 ausgebildet und 
weist in die gleiche Richtung wie die Schnappsegmente 
9, so daB bei einem Einrasten der Schnappsegmente 9 
hinter den Rand 17 der Offnung 11 des Spiegeltragers 
1 gleichzeitig eine elektrische Kontaktierung der in dem 
SteckeranschlufB 14 vorhandenen (verdeckten) elektri- 
schen Anschlusse mit den in der Steckerbuchse 1 6 kor- 
respondierenden elektrischen Anschlussen sicherge- 



stellt ist. Zugleich greifen die FuBe 8 in die Ausnehmun- 
gen 7 ein. Beides zusammen schafft eine dreh- und ver- 
schiebefeste Verbindung zwischen dem Spiegeltrager 
1 und dem Antriebsgehause 2. 
5 [0034] In einer anderen - nicht dargestellten Ausfuh- 
rungsform - sind auf Oder im Spiegeltrager 1 Leiterbah- 
nen integriert die Kontaktstellen zur Kontaktierung der 
elektrischen Kontakte 3 des Antriebsgehauses 2 auf- 
weisen. 

10 [0035] Fig. 2 zeigt den Spiegeltrager 1 in einem Zu- 
stand, in dem an ihm ein Spiegelglastrager 10 ange- 
bracht ist, auf welchem eine Spiegelplatte befestigt wer- 
den kann. 

[0036] In Fig. 3 ist der Montagezustand des Ruckspie- 

15 gels gezeigt, in dem die Schnappsegmente 9 in Eingriff 
mit dem Rand 17 der Offnung 11 des Spiegeltragers 1 
gebracht und mit dem metallischen Federring 6 so fixiert 
sind, daB ein Ausschnappen Oder Herunterklappen von 
der Platte 15 des Spiegeltragers 1 verhindert ist. Fig. 4 

20 zeigt die Anordnung mit angefugtem Spiegelglastrager. 
[0037] Das Antriebsgehause 2 kann von dem Spie- 
geltrager 1 dadurch gelost werden, daB der Federring 
6 durch Fingerdruck entfemt wird und die Schnappseg- 
mente 9 aus der Offnung 11 gelost. d. h. durch leichtes 

25 Zusammendrucken ausgerastet, werden. 

[0038] Aus obigem geht hervor, daB die Erfindung 
nicht nur einen verstellbaren Riickspiegel mit einem mit- 
tels einer Schnapp- und ggf . einer zusatzlichen Steck- 
oder Klebeverbindung befestigten Antriebsgehause 

30 und einem Spiegeltrager 1 betrifft, sondern auch ein 
Montageverfahren zur Verbindung des Antriebsgehau- 
ses mit dem Spiegeltrager. 

[0039] An dieser Stelle sei auch darauf hingewiesen, 
daB alle oben beschriebenen Teile fur sich alleine ge- 
35 sehen und in jeder Kombination, insbesondere die in 
den Zeichnungen dargestellten Details, als erfindungs- 
wesentlich beansprucht werden, Abanderungen hier- 
von sind dem Fachmann gelaufig. 



40 Bezugszeichen Hste 





[0040] 




1 


Spiegeltrager 


45 


2 


Antriebsgehause 




3 


elektrische Kontakte 




4 


erste Kontur 




5 


zweite Kontur 




6 


Federring 


50 


7 


Ausnehmungen (Anschraubausnehmungen) 




8 


zylindrischer FuB 




9 


Schnappsegment 




10 


Spiegelglastrager 




11 


D u rc ht rittsoff n u n g 


55 


12 


Kraftubertragungsein richtung 




14 


SteckeranschluB 




15 


Platte 




16 


Steckerbuchse 
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Patentanspriiche 

1. Verstellbarer Ruckspiegel fur ein Fahrzeug, insbe- 
sondere Kraftfahrzeug, Luftfahrzeug oder Wasser- 
fahrzeug, mit einem mit einem Spiegeltrager (1) 
drehfest verbundenen Antriebsgehause (2), 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Verbindung zwischen dem Spiegeltrager (1) 
und dem Antriebsgehause (2) erne Schnappverbin- 
dung ist. 

2. Riickspiegel nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Spiegeltrager (1) und das Antriebsgehause (2) 
jeweils elektrische Kontakte (3) aufweisen, die so 
ausgebildet sind, da!3 wahrend eines Einschnapp- 
vorganges gleichzeitig eine elektrische Verbindung 
zwischen dem Spiegeltrager (1 ) und dem Antriebs- 
gehause (2) hergestellt wird. 

3. Riickspiegel nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

auf oder im Spiegeltrager (1) Leiterbahnen inte- 
griert sind, die Kontaktstellen zur Kontaktierung der 
elektrischen Kontakte (3) des Antriebhauses (2) 
aufweisen. 

4. Ruckspiegel nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet daB 

die elektrischen Kontakte (3) jeweils in einem Stek- 
keranschluB (14) und einer korrespondierenden 
Steckerbuchse (16) aufgenommen sind, wobei die 
Steckerbuchse (16) am Antriebsgehause (2) oder 
am Spiegeltrager (1) und der SteckeranschluB (14) 
korrespondierend am Spiegeltrager (1) oder An- 
triebsgehause (2) angeordnet sind. 

5. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die Schnappverbindung eine erste Kontur (4) und 
eine zweite Kontur (5) aufweist, die zu der ersten 
Kontur komplementar ist. 

6. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die Schnappverbindung losbar ist. 

7. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die Schnappverbindung verschiebesicher ausge- 
bildet ist. 



8. Ruckspiegel nach Anspruch 2 und einem der An- 
spriiche 3 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

eine SteckerVBuchsen-Einrichtung (3a, 3b) zur 
5 Herstellung der elektrischen Verbindung und zur 

Verdrehsicherung zwischen dem Spiegeltrager (1) 
und dem Antriebsgehause (2) an und/oder integral 
mit der ersten (4) bzw. zweiten Kontur (5) ausgebil- 
det ist. 

10 

9. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

eine Federeinrichtung (6) zur Sicherung der 
15 Schnappverbindung vorgesehen ist. 

10. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

20 der Spiegeltrager (1) einstuckig mit einem Halter 
zur Montage an dem Fahrzeug ausgebildet ist. 

11. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

25 dadurch gekennzeichnet, daB 

das Antriebsgehause (2) Ausnehmungen (7) auf- 
weist, in welche zylindrische FiiBe (8) des Spiegel- 
tragers (1) eingreifen. 

30 12. Ruckspiegel nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

eine Verdrehsicherung des Antriebsgehauses (2) in 
Bezug auf den Spiegeltrager (1) durch den Eingriff 
derzylindrischen FiiGe (8) des Spiegeltragers (1) in 
35 die Ausnehmungen (7) des Antriebsgehauses (2) 
bewirkt wird. 

13. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, 

40 dadurch gekennzeichnet, daB 

das Antriebsgehause (2) im wesentlichen drei zu- 
mindest teilelastische Schnappsegmente (9) auf- 
weist, die auf der einem Spiegelglastrager (10) ge- 
geniiberliegenden Seite des Antriebsgehauses (2) 

^5 angeordnet und geeignet sind jeweils hinter den 
Rand einer Durchtrittsoffnung (11) des Spiegeltra- 
gers (1 ) einzugreifen, so daft im Eingriffszustand ei- 
ne feste Verbindung zwischen dem Antriebsgehau- 
se (2) und dem Spiegeltrager (1) durch die eiasti- 

50 sche Riickstellkraft der Schnappsegmente gewahr- 
leistet ist. 

14. Ruckspiegel nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

55 dadurch gekennzeichnet, daB 

das Antriebsgehause (2), auf welches ein Spiegel- 
glastrager (10), eine Kraftubertragungseinrichtung 
(12) zwischen dem Antriebsgehause (2) und dem 
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Spiegelglastrager (10) sowie ein Spiegelglas (13) 
fertig montiert sind, in einem einzigen Arbeitsgang 
mit dem Spiegeltrager (1) verbindbar ist. 

15. Ruckspiege! nach einem der Anspruche 11 bis 14, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB 

die Ausnehmungen (7) des Antriebsgehauses (2) 
zugleich als Anschraubausnehmungen (7) fur eine 
alternative Befestigung des Antriebsgehauses (2) 
an dem Spiegeltrager (1 ) ausgebildet sind. 10 
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